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Vehicle safety wheel - has auxiliary wheel of smaller diameter, 
outside main wheel and joined to It by turbine in fluid-filled casing 

AMARA M 14.12.S3-FR-019992 

(21.06.85) BB0b-ll/02 B60b-39 
14.12.83 as 019992 (1439RG) 

The vehicle safety wheel, provides security in the event of severe 
braking, a skid or a blowout. The wheel consists of a second wheel 
(02), mounted on the outside of the main wheel (01) and having a 
slightly smaller diameter. 

The auxiliary wheel is joined to the main one via a shock absorbing 
system comprising a sealed casing (1) filled with a high-viscosity 
fluid and containing a turbine and regulator valve. The tyre of the 
auxiliary wheel Is made for extra grip e.g with a deep tread or studs, 
and its hub is composed of spiral vanes which are able to suck in air 
and water at the outside of the wheel and eject it at the centre. 

ADVANTAGE - Provides vehicle stability in all circumstances. 
(8pp Dwg.No.1/3) 
N85-139282 
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(54) Accessoire automobile de securita anti-crevaison. anti-blocage de roues, anti-derapage. 
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(57) U preaente invention conceme un dtspositif a monter sur 
ies roues d'un vehicute pour garsntir sa stsbiiite en cas d'eds* 
lament de freinage brutal ou da derapige incontrdle. 

It est eonatitue dune seconde roue 02. de diametre legdre* 
ment inf6rieur a la roue d'origine 01. se fixant sur celle-ci a 
I'aide de goujons A double effet 03. La jante de la seconde 
roue eat composee de rayons heticotdaux 9 ayant pour but 
d'eviter le phenomene d'aquaplsning et de ventiler fe moyeu 1. 

Ce moyeu de security etanche. conbent une turbine et un 
systema de ralentissement du fluids qui assure la liaison entre 
Ies deux roues. II permet a la seconde roue de conserver un 
minimum dlndependance et de pouvoir assurer direction et 
freinage progressrf. 

Le dispositif. seton Hnvention. est paruculierement destine a 
assurer I'equilibre du vehicule en toutes circonstances. particu- 
lierement en lui conservant des roues directrices mobiles, done 
efficaces. 
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La prtsente invention concerne un dispositif simple, peu onereux, et d'un montage facile 
ayant pour but d'accroitre la security des vehicules en eliminant les risques consecutifs aux ecla- 
tements, crevaisons, blocages des roues ou derapages. 

On conn all deja des precedes qui consistent a* adjoindre aux roues d'un vehicuie une se- 
5 conde roue de mfime diametre, mais de largeur en general irtferieure, presentant accessoirement 
des talons ou d'autres formes de pneumatiques recouverts ou non de clous ou de crampons, et 
de bloquer cette roue sur la roue d'origine, assurant ainsi la portance en cas d'eclatement. On 
connait aussi des jantes destinees a recevoir un ou plusieurs pneus. 

Par centre, lors d'un derapage incontrole, l'effet sera nul, les deux roues ainsi jumelees 
10 glissant ensemble. 

L'objet de la presente invention est de fournir un dispositif presentant une triple securi- 
te par un triple effet : anti - crevaison, and - blocage, anti • derapage. 

Constitute d'un modulateur de freinage intermediate, elle est composee de deux parties 
solidaires : la roue proprement dite, de diametre ISgerement inferieur a celui de la roue d'origi- 
15 ne ( 5 a 10 mm suivant le relief du pneu ), de largeur variable, et son moyeu de securite, l'ensem- 
ble etant.fixe de faoon permanente sur la roue d'origine, evitant ainsi la charge des roues clou tees. 

Ce systeme se monte aisement sur les roues directrices, voire sur les quatre roues du vehi- 
cuie a equiper. La seule transformation a effectuer, une fois pour toutes, est de remplacer les gou- 
jons d'origine par d'autres, a double effet. La seconde roue se bloque simplement sur les no uvea u> 
20 goujons. D n'est mime pas necessaire d'utiliser un eric, cette roue etant plus petite que la roue d'o 
rigine. 

L'espace entre la surface inferieure du pneu auxiliaire et la surface du sol pourra etre re- 
git en agissant sur le gonflage pratique" sur chacune des roues. II sera determine a l'aide d'une jau- 
ge d'Spaisseur. 

25 En utilisation normale, grace a la difference de diametre de la seconde roue, la surface de 

son pneu n'entre pas en contact avec le sol. De cette facon, meme si la bande de roulement de ce 
pneu est garnie d'un systeme anti-derapant (fortes cannelures ou striures, clous, crampons, etc.), 
le revetement du sol ne saurait etre endommage. Pour ce meme motif, le conducteur n'aura pas a 
respecter la limitation de vitesse imposee par la presence de pneus a clous. 

30 En effet, ce pneu sup piemen ta ire n'entre en contact avec le sol que dans une seule cir Cons- 

tance : quand le diametre de la roue d'origine vient a diminuer, par suite d'eclatement brutal, de 
perte de pression de la chambre a air, ou bien d'ecrasement consecutif a un coup de frein brutal 
ou a un virage serre, negocie trop rapidement. Le systeme entre alors automatiquement en jeu et, 
dans tous les cas de figure, la bande de roulement d'origine se trouve, soit remplacee, soit augmen- 

35 tee, ameliorant ainsi I'adherence des roues, qu'elles soient motrices ou tractees, notamment les 
remorques. De plus, en cas de neige, la tres petite difference de diametre des deux roues fait que 
les equipements speciaux prevus d'origine erttrent en contact automatiquement, evitant la fasti • 
dieuse corvee des chaihes. 

La jante rapportee est du type dit "a rayons" ou pales. Chacun de ces derniers, dont le 
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nombre peut varier, est , dans ce cas, de preference de forme helicoi'dale, de telle facon que 
Tair, l'eau et Ies impuretes soient aspires sur le perimetre de la roue et rejetes vers l'exterieur au 
niveau du moyeu, ceci permettant notamment d'extraire la chaieur produite par le fonctionne- 
ment du moyeu de securite ainsi que celle provenant.du moyeu d'origine (freins). 

5" Cette evacuation se faisant par extraction de la chaieur produite et prise d'air frais 

. au niveau du vide situe entre les circonferences des deux pneus, cette action attenue conside- 
rablement ttmportance du coussin d'air se formant en avanc des roues. De la meme facon, dans 
le cas de pneus larges, l'eau sera rejetee, diminuant les risques d 'aquaplaning. 

La liaison de la jante rapportee sur la roue d'origine est effectuee par l'intermediaire d'un 

)0 moyeu de securite, dont le fonctionnement est decrit ci-dessous. Grace a lui, et e'est la le point 
important, la vitesse de rotation de la roue additionnelle peut etre independante de celle de la 
roue d'origine. EUe sera, au minimum, egale et, en cas de besoin, superieure. 

En utilisation normale, quand elle n'est pas en contact avec le sol, elle tourne a la meme 
vitesse que la roue mo trice, mais, lorsqu elle entre en contact avec le sol, plusieurs cas peuvent se 
presenter : 

Dans le cas d'un virage appuye, a la suite de la deformation du pneu porteur, le second 
pneu entre en contact avec le sol. Les deux roues ayant la meme vitesse de rotation, il s'ensuit 
que la surface portante est augmentee et I'adherence amelioree grace a la largeur du pneu supple- 
mentaire et aux accessoires anti-derapages. Ces aides facilitent la negociation du virage. 
Zp Par centre, dans le cas d'un coup de frein, en ligne droite ou en virage, la vitesse de rota- 

tion de la roue porteuse diminue brutalement et peut aller j'usqu'au blocage, d'ou possibility de 
dSrapage. Pendant ce temps, la vitesse de la roue auxiliaire diminue egale ment, mais dans des pro- 
portions differentes, grace a l'effet du moyeu de securite, mais, de toutes facpns, sans jamais pou- 
voir aller jusqu'au blocage. 
I j* Les roues d'origine etant bloquees, le vehicule patinerait. Or, les roues auxiliaires, par 

1'ecrasement des pneus porteurs, et la force d'inertie du vehicule qui les plaque au sol, continuent 
a tourner, en fonction de la vitesse de deplacement de Tense mble. Le moyeu de securite joue alors 
le role de frein progressif supplemental et le conducteur, grace a ces roues auxiliaires non bio-. . 
quees, conserve une possibility de controle de la direction et teste maitre de son vehicule. 
* n est bien evident que ce systeme est surtout souhaiuble sur les roues directrices, mais 

son application sur les quatre roues, rendue possible de par son cout modique, conferera au vehi- 
cule ainsi equipe une tenue de route exception nelle et une securite encore inegalee par la suppres- 
sion des accidents dus aux eclatements, dera pages incontrolables et autres erreurs de conduite. 
C'est obtenir a* peu de frais la diminution automatique et modulee des distances de freinage. 

Le fonctionnement va etre decrit de facon detaillee, en reference aux trois planches de 
dessins comportant trois figures : Figure I, vue de profil, en coupe, de I'ensemble. Figure 2, vue 
de face du moyeu . Figure 3, vue de profil du moyeu de securite. 

Le carter etanche (la), ferme par un bouchon (lb) est solidaire de la roue d'origine (01) 
grace a une seme lie (02) bloquee par les goujons a double effet (03). II est compose de deux com- 
tj 0 partiments concentriques se pares par un carter cylindrique (2) et communiquant entre eux par 
deux lumieres (2a & 2b) placees symetriquement sur ce dernier selon un meme diametre, 11 est 
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rempli d'un fluide approprie, a viscosite elevee. Le compartiment central (3) est occupe par une 
turbine (4) solidaire de la roue rapportee et sur laquelle elle est fixee par urt plateau (5). 

L'autre compartiment peripherique se presente done sous la forme d'une couronne dont 
une moitie' (6a) permet la circulation du fluide et l'autre (6b) forme bouchon pour la deriver. Aux 
deux extremites de cette demise (6b) se trouvent deux chambres de compensation (7a & 7b), . 
composees de billes avec ressort ou de tout autre systeme connu. Entre les deux moities, et syme- 
triquement, sont situees les lumieres (2a & 2b). 

La premiere moitie (6a) est subdivisee par la disposition en son centre d'une vanne (8), 
equipee d'un robinet pointeau ou tiroir, reliable de I'exterieur, destine a freiner plus ou moins le 
passage du fluide, differenciant ainsi la vitesse de rotation de la turbine. 

Eh usage normal, la roue d'origine entrain e le carter etanche qui lui est solidaire. Celui-ci 
entraihe le fluide qu'U contient, agissant sur la turbine de la roue rapportee. Cette roue, en Tab- 
serice de tout freinage exterieur, aura done la mime vitesse de rotation que la roue d'origine. 

Dans !e cas d'un virage appuye, quand la roue ajoutee vient au contact du sol, elle tourne 
deja a la mime allure que la roue porteuse. Le moyeu de securite n'a pas a intervenir, seule I'adhe- 
rence est amelioree, ainsi qu'il a ete demontre ci-dessus. 

Par centre, quand elle vient au contact du sol et que la roue porteuse se bloque, eDe con- 
serve une possibilite de rotation produite par l'inertie et le poids de la voiture. Meme en cas d'ar- 
ret total, la turbine continue son action, permettant de dinger et de ralentir le vehicule, cet en- 
semble constituant un frein supplementaire, aussi progressif qu'automatique- 

Les avantages qui peuvent resulter par ailleurs d'un tel dispositif concernent la reduction 
du bruit par rapport a de simples roues jumelees et, du fait qu'une seule roue porte, la facilite de 
manoeuvre en cas de direction non assistee et l'amelior? tion du freinage par rapport aux pneus 
de grande largeur utilises en compe*tition ou se pose le probleme de la generation d'un coussin 
d'air a grande vitesse. 
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REVENDICATIONS 



1 - Dispositif pour assurer sur la route la securite des vehicules en cas de freinage brutal, 
derapage ou eclatement, caracterise en ce qu'il comporte une seconde roue, de diametre legere- 
ment inferieur a celui de la roue porteuse, oomposee d'une jante revetue d'un pneu, et jumelee 
a la roue directrice par 1'intermediaire d'un moyeu amortisseur rotatif de securite', lui-meme 

5 compose d'un carter etanche (la) rempii d'un fluide a haute viscositi et dont le compartiment 
central (3) est occupe par une turbine (4) mue par !e fluide, L'action de celui-ci etant freinee 
par une vanne regulatrice (8). 

2 - Dispositif, selon la revendication l r caracterise en ce que la surface du pneu de la 
roue auxiliaire est recouverte de moyens ameliorant 1'adherence, tels que fortes cannelures, 

10 clous, crampons. 

3 - Dispositif selon la revendicationl, caracterise en ce que la jante de la roue auxiliaire 
est composed de pales ou rayons heUcoidaux ayant pour but d'aspirer 1'air et l'eau a la periphe- 
rie des roues et de rejecter a hauteur du moyeu (9). 

4 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que la vanne (8) est disposee 
15 dans le compartiment peripherique du carter et est traversee par un tiroir a pointeau reglable 

de l'exterieur, de telle facon qu'il y ait toujours une circulation de fluide interdisant le blocage 
de la roue auxiliaire. 

5 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que la circulation du fluide est 
assuree par deux lumieres (2a & 2b) situees syrnetriquement de part et d' autre d'un meme dia- 
metre du carter (2) interieur au carter (la). Un secteur (4b) est dispose entre ces deux carters 
et est pourvu de chambres de compensation. 

6 • Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en ce que le carter etanche ( 1) est 
fixe sur la roue d'origine (01) grace a une semelle (02). 

7 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que la roue auxiliaire (02) est 
25 est solidaire de la turbine (4) sur laqiielle eUe est fixee par un plateau (5). 

8 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que le montage des deux roues, 
porteuse et auxiliaire, se realise sur le vehicule a i'aide de goujons a double effet (03), sans qui 
qu'il soit necessaire d'utiliser un eric <x>ur le montage de la roue auxiliaire. 

9 -Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que la roue auxiliaire, de diame- 
30 tre legerement inferieur, est fixee a demeure sur la roue porteuse, la difference de diametre evi- 

tant la charge des roues cloutees, respectant ainsi la legislation en vigueur. 
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FIG. 3 



